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WELLENTORANTRIEBSVORRICHTUNG, DAMIT VERSEHENES TOR UND VERFAH- 

REN ZUM ANSCHLIESSEN DERSELBEN 

Die Erfindung betrifft eine Wellentorantriebsvorrichtung zum Antreiben eines Tores, das 
ein bewegliches Torblatt und eine an das Torblatt getrieblich zur gemeinsamen Bewegung 
angeschlossene Torwelle aufweist, mit einer Wellenanschlusseinrichtung zum Anschlie- 
fien eines Abtriebsgliedes der Wellentorantriebsvorrichtung an die Torwelle. Derartige 
Wellentorantriebsvorrichtungen sind als ubliche Wellentorantriebe auf dem Markt erhalt- 
lich. Aufierdem betrifft die Erfindung ein mit einer solchen Wellentorantriebsvorrichtung 
versehenes Tor sowie ein Verfahren zum Anschlieften einer solchen Wellentorantriebs- 
vorrichtung. 

Einige auf dem Markt befindliche Tore weisen neben einem bewegbaren Torblatt noch ei- 
ne Torwelle auf. Eine solche Torwelle ist beispielsweise ein Teil einer Torblattge- 
wichtsausgleichseinrichtung eines zumindest teilweise vertikal zu bewegenden Tores. In 
einem solchen Fall ist an die Torwelle eine Torsionsfeder angeschlossen. Die Torwelle ist 
getrieblich, beispielsweise uber einen Seilzug oder dergleichen an das Torblatt ange- 
schlossen. Bei Bewegung des Torblattes bewegt sich die Torwelle mit. Solche Tore sind 
seit langem auf dem Markt erhaltlich. 

Ebenfalls sind auf dem Markt sogenannte Direktantriebe oder Wellentorantriebe zum An- 
treiben derartiger Tore erhaltlich. Solche Direktantriebe oder Wellentorantriebe werden di- 
rekt an die Torwelle angeschlossen. Der Wellentorantrieb treibt die Torwelle drehend an. 
Durch die Drehung der Torwelle wird das getrieblich daran angeschlossene Torblatt be- 
wegt. Solche Wellentorantriebe nutzen also bereits torseitig vorhandene Getriebeeinrich- 
tungen. Auf zusatzliche Getriebe, wie beispielsweise bei anderen Torantriebsarten be- 
kannte Schlittenfuhrungen oder dergleichen kann verzichtet werden. Daher haben derar- 
tige Wellentorantriebe Vorteile hinsichtlich des Aufwands von Herstellung und Montage. 

Auf dem Markt erhaltliche Wellentorantriebe sind aus einem meisten elektrischen An- 
triebsmotor und einem Untersetzungsgetriebe gebildet. Das Untersetzungsgetriebe weist 
meist ein Schneckengetriebe auf. Solche Getriebe sind selbsthemmend. Somit weisen 
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Wellentorantriebe gegenuber Torantrieben mit Fuhrungsschlitten auch Vorteile hinsichtlich 
des Einbruchsschutzes auf. 

Nun hat sich aber herausgestellt, dass vielerorts an Toren, die mit einer Torwelle verse- 
5 hen sind, dennoch ein Fuhrungsschlitten-Torantrieb eingesetzt werden muss. Der Grund 
liegt an den meist beengten Platzverhaltnissen in der Torumgebung. Gerade an Tiefgara- 
geneinfahrten gibt es links und rechts des Tores oft nur wenig Platz - zu wenig Platz, urn 
noch einen Wellentorantrieb auf die Torwelle aufsetzen zu konnen. 

10 Aufgabe der Erfindung ist es, eine Wellentorantriebsvorrichtung der eingangs genannten 
Art derart auszubilden, dass sie auch bei beengteren Platzverhaltnissen einsetzbar ist. 

Diese Aufgabe wird ausgehend von einer Wellentorantriebsvorrichtung der eingangs ge- 
nannten Art dadurch gelost, dass die Wellenanschlusseinrichtung ein an dem Abtriebs- 
15 glied befestigtes oder integral damit ausgefuhrtes Anschlussscheibenelement und ein ver- 
drehfest, insbesondere formschlussig verdrehfest, aUf die* Torwelle aufsetzbares Welien- 
anschlusselement aufweist und dass das Wellenanschlusselement eine axial durch das 
Wellenanschlusseiement durchgehende Offnung zur verdrehfesten, insbesondere form- 
schlussig verdrehfesten, Aufnahme der Torwelle hat und mit einem radial aufterhalb die- 
20 ser Offnung gelegenen Scheibenanschlussbereich an das Anschlussscheibenelement an- 
schliefibar oder angeschlossen ist. 

Bei dem Anschlieflen von Wellentorantriebsvorrichtungen kommt es zuweiien auf jeden 
Zentimeter oder gar Millimeter an. Fehlende Millimeter Bauraum konnen daruber ent- 

*25 ' scheiden, ob zusatzlich Getriebe eingesetzt werden mussen oder gar ein ganz anderer 
Torantriebstyp verwendet werden muss. Erfindungsgemafi konnen gegenuber bekannten 
Wellentorantriebsvorrichtungen einige Zentimeter dadurch eingespart werden, dass die 
Torwelle ganz in das Wellenanschlusselement eingefuhrt werden kann. Zwischen der 
Torwelle und einem das Abtriebsglied beherbergenden Gehause befindet sich dann nur 

30 noch das besonders flach ausfuhrbare Anschluss-Scheibenelement, welches zum Uber- 
tragen des Drehmoments auf das Wellenanschlusselement dient. 

Auf Kupplungen, die sich axial zwischen der Torwelle und einer als Abtriebsglied dienen- 
den Antriebswelle befinden, wird erfindungsgemafi verzichtet. Eine Verbindung des Wel- 
35 lenanschlusselements mit dem Anschluss-Scheibenelement liegt radial auflerhalb der 
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Aufnahmeoffnung fur die Torwelle, so dass die Torwelle selbst bis an das Anschluss- 
Scheibenelement axial heranreichen kann. 

Durch diese verbluffend einfache Malinahme ist die erfindungsgemafie Wellentoran- 
5 triebsvorrichtung bei vielen Toren einsetzbar, wo man bisher auf andere Torantriebsarten 
zuruckgreifen musste. 

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind Gegenstand der Unteranspruche. Eine 
vorteilhafte Verwendung sowie ein Verfahren zur Montage der erfindungsgemafien Wel- 
10 lentorantriebsvorrichtung sind Gegenstand der Nebenanspruche. 

Das Wellenanschiusselement und das Anschluss-Scheibenelement konnen in einem in- 
i tegralen, im wesentlichen topfformigen Bauteil zusammengefasst sein. Beispielsweise 
■ konnte ein solches topfartiges Bauteil selbst als Abtriebsglied der Wellentorantriebsvor- 
15 richtung eingesetzt sein. 

Bevorzugt ist jedoch, wenn das Anschluss-Scheibenelement eine flache Anschluss- 
Scheibe ist, die getrennt von dem Wellenanschiusselement ausgefuhrt ist. Dies hat Vortei- 
le hinsichtlich der Herstellung. Aufterdem konnen bei getrennter Ausfuhrung verschiedene 
20 Wellenanschlusselemente an ein und dieselbe Anschluss-Scheibe angeschlossen wer- 
den, dies ergibt eine groftere Vielfalt hinsichtlich der handhabbaren Torwellengroden und 
Torwellenformen. 

^ Zur sicheren Ubertragung der Drehmomente sind vorzugsweise alle Bauteile der Wellen- 
926^ anschlusseinrichtung formschlussig mit dem jeweils benachbarten Bauteil in Eingriff. Die 
Aufnahmeoffnung des Wellenanschlusselements wird vorzugsweise zur formschlussig 
verdrehfesten Aufnahme der Torwelle ausgebildet. Der Scheibenanschlussbereich und 
die Anschluss-Scheibe greifen vorzugsweise formschlussig ineinander und sind weiter 
vorzugsweise, beispielsweise durch Schrauben oder ahnltches, miteinander zur Siche- 
30 rung gegen Axialverschiebung verbindbar. Die Anschluss-Scheibe ist vorzugsweise form- 
schlussig mit dem Abtriebsglied verdrehfest verbunden oder integral damit ausgefuhrt. 

Der formschlussige Eingriff des Scheibenanschlussbereiches mit der Anschluss-Scheibe 
ist in bevorzugter Ausgestaltung durch wenigstens einen axialen Vorsprung und/oder eine 
35 axial ruckspringende Ausnehmung an dem Scheibenanschlussbereich und eine komple- 
mentar ausgebildete Struktur an der Anschluss-Scheibe verwirklicht. 


-4- 

Um die Wellentorantriebsvorrichtung hinsichtlich der axialen Lage relativ zu der Torwelle 
an die bauseitigen Bedingungen angepassen zu konnen, ist vorgesehen, dass das Wei- 
lenanschlusselement auf die Torwelle verschiebbar aufsetzbar ist. Im Betrieb kann eine 
5 dann unerwunschte axiale Verschiebung des Wellenanschlusselements zu der Torwelle 
durch eine reibschlussige Sicherung verhindert werden. Hierzu weist das Wellenan- 
schlusselement beispielsweise eine sich in eine radiale Richtung erstreckende Bohrung 
zur Aufnahme ejner Klemmschraube auf. 

10 Viele auf dem Markt befindlichen Tore sind mit einer Torwelle versehen, die entlang ihrer 
gesamte Lange mit einer sich axial erstreckenden Nur am Auflenumfang versehen sind. 
Dementsprechend ist bevorzugt, wenn die innere axiale Aufnahmeoffnung des Wellenan- 
schlusselements einen sich radial nach innen erstreckenden Vorsprung aufweist, der eine 
solche an der Torwellenkontur angeordnete Axialnut formschlussig erfassen kann. 
15 

Urn auch andere Wellenkonturen oder Wellengrotien handhaben zu konnen, ist weiter 
bevorzugt ein Sortiment von verschiedenen Wellenanschlusselementen erhaltlich. 

Das Abtriebsglied ist vorzugsweise durch eine vollstandig in einem Getriebegehause auf- 
20 genommene Hohlwelle gebildet. Der Innenbereich der Hohlwelle ist dann zum Abgriff des 
Drehmomentes nutzbar. Auch kann diese Hohlwelle das Getriebegehause vollstandig 
durchsetzen und von beiden Getriebegehauseseiten zuganglich sein. Eine solche Ausbil- 
dung ermogiicht ohne Mehraufwand ein wahlweises Anschliefien der Wellentorantriebs- 
vorrichtung an das linke oder das rechte Torwellenende. 

25- 

Die Anschluss-Scheibe konnte integral einen Eingreifsstift aufweisen, um es an die Hohl- 
welle anzuschliefien. Ein einfachere Hersteliung wird dann moglich, wenn die Anschluss- 
Scheibe uber ein Zwischenstuck, das man auch als Verschraubungsstuck oder Verspan- 
nungsstuck bezeichnen kann und das im folgenden als Kupplungsstuck bezeichnet wird, 

30 an dem Abtriebsglied verdrehsicher befestigt wird. Wenn nun die Befestigung lediglich 
durch das Kupplungsstuck erfolgt, lasst sich der Platz fur weitere Befestigungsmaftnah- 
men einsparen. Eine vorteilhafte Befestigung von Kupplungsstuck und Anschluss-Scheibe 
ergibt sich daraus, dass das Kupplungsstuck die Anschluss-Scheibe hintergreift und in ei- 
ne Ausnehmung auf der dem Abtriebsglied entgegengesetzten Seite der Anschluss- 

35 Scheibe formschlussig eingreift. Dadurch lasst sich einfach durch Verspannen des Kupp- 
lungsstuckes in Richtung auf das Abtriebsglied die Anschluss-Scheibe mit dem Abtriebs- 
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glied verspannen. Wenn nun der hintergreifende Bereich des Kupplungsstuckes in der 
Aufnahmevertiefung der Anschluss-Scheibe vollstandig aufgenommen wird, wird auch 
kaum axialer Raum fur die Befestigung der Anschluss-Scheibe benotigt. 

5 Das Kupplungsstuck ist bevorzugt mit einem Flanschbereich versehen, der von einem ei- 
nen Eingreifbereich bildenden Korper des Kupplungsstuckes an dessen einem axialen 
Ende am gesamten Umfang radial nach aufien vorsteht. Ein solcher Flanschbereich kann 
mit geringer Axialausdehnung und grofierer radialer Ausdehnung ausgebildet werden; auf 
diese Weise konnen bei Eingriff in die entsprechend konturierte Aufnahmevertiefung der 
10 Anschluss-Scheibe trotz Einsparung axialen Bauraums hohe Drehmomente ubertragen 
werden. Der Eingreifbereich des Kupplungsstuckes kann im wesentlichen zylinderformig 
und in Anpassung an die Innenkontur der als Abtriebsglied wirkenden Hohlwelle mit korn- 
plementarer Aufienkontur ausgebildet sein. 

15 Der Flanschbereich selbst greift bevorzugt formschlussig verdrehfest in die Anschluss- 
Scheibe ein, lasst sich dieser gegenuber aber axial verschieben. Eine Sicherung gegen 
axiale Verschiebbarkeit erfolgt durch Verspannen des Kupplungsstuckes an dem Ab- 
triebselement, wodurch die Anschluss-Scheibe zwischen dem Flanschbereich und dem 
Abtriebsglied oder an einer Lagerung an dem Getriebegehause verspannt wird. 

20 

Eine bevorzugte Ausfuhrung der Aufienkontur des Flanschbereiches wird durch eine ab- 
gewandelte Sechskantform gebildet. Die jeweiligen Ecken der Sechskantform haben vor- 
zugsweise einen Abstand zur Mittelachse des Kupplungsstuckes, welche mit der Dreh- 
achse zusammenfallt, der so grofi ist, dass er gerade noch durch die zur Aufnahme der 

^5 Torwelle bestimmten Offnung in dem Wellenanschlusselement passt. Wenigstens vier der 
Kanten der Aufienkontur bilden die Form eines regelmaliigen Sechseckes nach. Eine sol- 
che Form lasst sich beispielsweise auch durch Gabelschlussel oder dergleichen gut er- 
fassen. Von den verbleibenden beiden Kanten bildet eine die Kontur eines Bereichs der 
Offnung des Wellenanschlusselementes nach, welcher Bereich zum formschlussigen Ein- 

30 greifen mit der Torwelle bestimmt ist. Die verbleibende Kante ist flacher als die vier an- 
deren geradlinigen Kanten, aber ebenfalls geradlinig ausgebildet. Sie schliefit vorzugs- 
weise bundig mit einem sich axial erstreckenden Vorsprung an dem Eingreifbereich ab. 
Dieser Vorsprung an dem Eingreifbereich dient als Feder einer Nut-Federverbindung zwi- 
schen der als Abtriebsglied wirkenden Hohlwelle und dem Eingreifbereich des Kupp- 

35 lungsstuckes. 


Die geschilderte Form des Kupplungsstuckes hat den Vorteil, dass das Kupplungsstuck 
nach Zusammensetzen der Anschluss-Scheibe und des Wellenanschlusselementes durch 
die Aufnahmeoffnung des Wellenanschlusselementes in Eingriffsposition geschoben wer- 
den kann, wobei der zum formschlussigen Erfassen der Torweile ausgebildete Bereich 
der Aufnahmeoffnung des Wellenanschlusselements das Kupplungsstuck beim Einschie- 
ben fuhrt. 

Das Verspannen des Kupplungsstuckes erfolgt vorzugsweise mit einer sich zentral axial 
in dem Abtriebsglied erstreckenden Schraube. Diese Schraube erstreckt sich vorzugs- 
weise quer durch das als Hohlwelle ausgebildete Abtriebsglied und wird mittels einer Art 
Unterlegscheibe an dessen entgegengesetzten Ende gegengelagert. Dadurch lasst sich 
durch die Schraube das Kupplungsstuck axial in Richtung auf das Abtriebsglied Ziehen 
und somit die Anschluss-Scheibe zwischen dem Abtriebsglied und dem Flanschbereich 
des Kupplungsstuckes verspannen. 

In bevorzugter Ausfuhrung ist ein Sortiment verschieden grofier Anschluss-Scheiben ver- 
fugbar, urn verschiedene Wellenanschlusselemente anschlielien zu konnen. Jede der An- 
schluss-Scheiben dieses Sortiments ist jeweiis in Bezug auf den Bereich, der von dem 
Kupplungsstuck erfasst wird, identisch ausgebildet, so dass ein und dasselbe Kupplungs- 
stuck fur verschiedene Anschluss-Scheiben verwendbar ist. 

Ein bevorzugtes Material fur die Anschluss-Scheibe und das Wellenanschlusselement ist 
Zinkdruckguss. 

Wenn das Abtriebsglied an einem Getriebegehause angeordnet ist, das eine Vertiefung 
zur zumindest teitweisen Aufnahme des an dem Abtriebsglied angeordneten. Anschluss- 
Scheibenelements hat, lasst sich weiterer axialer Bauraum einsparen. 

Zum Einsparen axialen Bauraums tragt somit bei der am meisten bevorzugten 
Ausfuhrungsform der Erfindung die Drehmomentubertragung uber eine flache Scheibe auf 
einen radial aufterhaib der Torweile angeordneten Scheibenanschlussbereich, die 
Befestigung dieser Anschluss-Scheibe uber einen auf der Ruckseite der Anschluss- 
Scheibe versenkten hintergreifenden Bereich sowie das Verspannen der Anschluss- 
Scheibe in Richtung auf das Abtriebsglied, urn die Anschluss-Scheibe so nah wie moglich 
an das Getriebegehause heranzuziehen, die teilweise Aufnahme der Anschluss-Scheibe 
in dem Getriebegehause und die durchgehende Ausbildung der Offnung in dem 
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Wellenanschlusselement bei. Hinzu kommt in einer weiter bevorzugten Ausfuhrungsform, 
dass das Kupplungsstuck zum Verspannen mit einer zentraien axialen Gewindebohrung 
versehen ist, so dass keine Schraubkopfe oder dergleichen auf der Torwellenseite 
hervorstehen. 

5 

Auf der Gegenseite des als Hohlwelle ausgebildeten Abtriebsgiieds ist die Spannschraube 
an einer Unterlegscheibe in Form einer auf das der Torwelle entgegengesetzte 
Hohlwellenende aufgesetzte Tellerscheibe aufgelagert. Die Tellerscheibe hat einen 
vertieften mittleren Bereich, so dass der Kopf der Schraube trotz Auflage des Tellerrandes 
10 auf dem Hohlwellenende nicht aus dem Getriebegehause hervorsteht. Das 
Getriebegehause hat bevorzugt eine Quaderform, dessen schmalste Seite parallel zur 
Drehachse des Abtriebsgliedes liegt. Von einer Seite dieses Getriebegehauses ragt ein 
Antriebsmotorgehause hen/or. Samtliche Anbaueinheiten an dem Getriebegehause sind 
)>. auf dieser Motorseite angeordnet und ragen auf keiner Seite seitlich von dem 

) 15 Getriebegehause hervor. Dies gilt auch fur einen Kupplungshebel, uber den sich die 
Torwelle von dem Antrieb zwecks manueller Bewegung in Storfallen abkoppeln lasst. 

Ein mit der erfindungsgemafJen Wellentorantriebsvorrichtung versehenes Tor lasst sich 
somit auch in beengten Gebaude oder Einfriedungseinfahrten installieren. Zum 
20 Anschlieflen der Wellentorantriebsvorrichtung wird bevorzugt derail verfahren, dass 
zunachst das Anschluss-Scheibenelement und das Wellenanschlusselement an das 
Abtriebsglied befestigt werden, dann die Wellentorantriebsvorrichtung mit dem 
Wellenanschlusselement auf die Torwelle aufgesetzt wird. Gegebenenfalls wird die 
\ Torwelle erst mit der aufgesetzten Wellentorantriebsvorrichtung an Ort und Stelle 

OP 25 montiert. Anschliefiend wird die Wellentorantriebsvorrichtung ortsfest befestigt. Erst 
nachdem so die relative axiale Lage der Wellentorantriebsvorrichtung und der Torwelle an 
Ort und Stelle bestimmt ist, werden das Wellenanschlusselement und die Torwelle mittels 
Klemmschrauben gegen axiales Verschieben gesichert. 

30 Das AnschliefJen des Anschluss-Scheibenelements und des Wellenanschluss-Elements 
an das Abtriebsglied erfolgt bevorzugt derart, dass zunachst die als Anschluss- 
Scheibenelement eingesetzte Anschluss-Scheibe und das Wellenanschlusselement 
aneinander befestigt werden. Dies erfolgt vorzugsweise uber verzahnenden 
formschlussigen Eingriff miteinander, um eine sichere Drehmomentubertragung zu 

35 gewahrleisten. Axial werden die beiden Elemente durch Schrauben gesichert. Die so 
gebildete Einheit wird dann mittels des Kupplungsstuckes an dem Abtriebsglied vespannt. 
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Hierzu lasst sich das Kupplungsstuck aufgrund der besonderen Formgestaltung seines 
Flanschbereiches durch die Aufnahmeoffnung des Wellenanschlusselementes hindurch in 
seine hintergreifende Stellung bewegen. Der Eingriffsbereich wird hierzu durch eine 
entsprechende Offnung in der Anschluss-Scheibe gesteckt. Danach wird das aus dem 
5 Wellenanschlusselement und dem Anschluss-Scheibenelement gebildete 
Anschlusselement mit dem Abtriebsglied verspannt 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung wird nachfolgend anhand der beigefugten 
Zeichnung naher erlautert. Darin zeigt: 

10 

eine teilweise weggebrochene Innenansicht auf eine obere Ecke eines Ga- 
ragentores mit Torwelle und Wellentorantrieb; 

eine perspektivische Darstellung eines weggeschnittenen Stucks der Tor- 
welle; 

eine perspektivische Explosionsdarstellung eine Wellenanschlusseinrichtung 
an einem Wellentorantrieb; 

eine Darstellung entsprechend der Fig. 3 mit an dem Wellentorantrieb mon- 
tierter Wellenanschlusseinrichtung; 

eine Seitenansicht in Axialrichtung auf einen Einsetzbereich eines Kupp- 
lungsstuckes der Wellenanschlusseinrichtung; 

eine Seitenansicht auf das Kupplungsstuck von Fig. 5 von der entgegenge- 
setzten Seite aus; 

30 Fig. 7a eine Ruckansicht auf eine Anschluss-Scheibe der Wellenanschlusseinrich- 
tung; 

Fig. 7b eine Seitenansicht der Anschluss-Scheibe von Fig. 7a; und 

35 Fig. 8 eine Ruckansicht auf ein der Anschluss-Scheibe zuzuwendenden axiales 

Ende eines Wellenanschlusselements der Wellenanschlusseinrichtung. 


Fig. 1 


15 Fig. 2 


Fig. 3 


20 


Fig. 4 
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Fig. 5 


Fig. 6 
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In Fig. 1 ist ein Tor 2 mit einem Torblatt 4 und einer Torwelle 6 sowie einer Wellentoran- 
triebsvorrichtung 8 dargestellt. 

5 Das Tor 2 ist in dem dargestellten Beispiel ein Sektionaltor mit mehreren aneinander an- 
gelenkten Paneelen 10. Das aus den Paneelen 10 aufgebaute Torblatt 4 bewegt sich im 
Zuge seiner Offnungsbewegung aus einer vertikalen SchliefJIage nach oben in eine hori- 
zontal Offnungslage. Die Torwelle 6 ist Teil einer Gewichtsausgleichseinrichtung 11, 
welche das Torblattgewicht ausgleicht. Die Torwelle 6 ist uber ein Zugmittel, hier in Form 

10 eines Drahtseiles 12, das auf einer Seiltrommel 14 aufwickelbar ist, getrieblich an das 
Torblatt 4 angeschlossen. Der Anschluss ist derart, dass sich bei Bewegen des Torblattes 
4 die Torwelle 6 stets mitdreht. Auf der Torwelle 6 ist eine Torsionsfeder 15 gelagert. Die 
Torwelle 6 ist an beiden Enden uber ein Lagerelement 16 ortsfest, beispielsweise an einer 
nicht explizit dargestellten Zarge des Tores 2 befestigt. Die Torwelle 6 steht auf beiden 

15 Enden uber das Lagerelement 16 hervor. An einem der hervorstehenden Enden ist die 
Wellentorantriebsvorrichtung 8 direkt auf.das.Ende-der TorweHe 6 aufgesetzt. 

Die Wellentorantriebsvorrichtung 8 weist einen Welientorantrieb 18 und eine Wellenan- 
schlusseinrichtung 20 auf. Mit der Wellenanschlusseinrichtung 20 ist der Welientorantrieb 
20 18 an die Torwelle 6 angeschlossen. Die Wellentorantriebsvorrichtung 8 ist zwischen dem 
Lagerelement 16 und der benachbarten Wand 21 eingesetzt. 

In Fig. 2 ist ein Teilstuck der Torwelle 6 perspektivisch dargestellt. Die Torwelle 6 ist im 
( wesentlichen durch ein Rohr 22 gebildet, das auf seiner gesamten Lange mit einer sich 

^25 axial erstreckenden Nut 24 versehen ist. Das Rohr 22 hat einen Aufiendurchmesser W. 

Die Nut 24 hat eine Innenbreite U. Die Nut 24 dient zum formschlussigen drehfesten 
Verbinden des Rohres 22 mit Anschlusselementen, wie beispielsweise einem Federteller 
25 der Torsionsfeder 15, der Seiltrommel 14 oder der Wellenanschlusseinrichtung 20. 

30 Die Wellenanschlusseinrichtung 20 wird im folgenden anhand der Darstellung von Fig. 3 
naher erlautert. 


35 


Die Wellenanschlusseinrichtung 20 hat ein Kupplungsstuck 27, ein Wellenanschlussele- 
ment 28, ein Anschluss-Scheibenelement in Form einer Anschluss-Scheibe 29, eine 
Spannschraube 30 und einen Spannschraubenteller 31. 
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Der Wellentorantrieb 18 hat einen in einem Antriebsgehause 33 untergebrachten elektri- 
schen Antriebsmotor und ein in einem Getriebegehause 34 untergebrachtes Unterset- 
zungsgetriebe, insbesondere mit einem Schneckengetriebe (nicht dargestellt). Das Ge- 
triebe ubertragt das vom Antriebsmotor erzeugte Drehmoment auf ein in dem Getriebege- 
5 hause 34 untergebrachtes Abtriebsglied 35. 

Der hier sichtbare Teil des Abtriebsgliedes 35 ist als Hohlwelle 36 ausgebiidet. Die Hohl- 
welle 36 kann durch die innere Nabe einer Abtriebschneckenwelle gebildet sein. Die Hohl- 
welle 36 erstreckt sich quer durch das Getriebegehause 34. Auf der in Fig. 3 nicht zu 
10 sehenden Ruckseite ist das Getriebegehause genauso ausgebiidet wie auf der in Fig. 3 
sichtbaren in Axialrichtung weisenden Vorderseite. 

} 

f'^^ In dem hier dargestellten Beispiel sind das Wellenanschlusselement 28 und die An- 
schluss-Schraube 29 getrennt voneinander ausgebiidet und formschlussig verzahnend 
15 miteinander uber Schrauben 38 verbindbar. Das Wellenanschlusselement 28 hat auften 
im wesentlichen eine Kegelstumpf : Kontur. Es ist mit eirier durchgang"igen Offnung 39 ver- 
sehen, die zur Aufnahme der Torwelle 6 dient. Ein radial nach innen vorragender Vor- 
sprung 40 dient dabei zum Eingriff in die Axialnut 24. Der Vorsprung 40 hat eine Breite, 
die nur geringfugig weniger als die Breite U ist, so dass die Torwelle 6 formschlussig dreh- 
20 fest in der Offnung 39 aufnehmbar ist. Mittels einer in einer Radialbohrung eingesetzten 
Klemmschraube 40 lasst sich die Torwelle in einer in axialer Richtung wahlbaren Anord- 
nung mit dem Wellenanschlusselement 28 fixieren. An dem axialen Ende 42 mit grofie- 
rem Durchmesser ist das Wellenanschlusselement 28 radial aufierhalb der Offnung 39 mit 

J ^ , ( einem Scheibenanschlussbereich 42 versehen. Der Scheibenanschlussbereich 42 ist im 
' . 25 wesentlichen durch einen . radial vorstehenden ringscheibenformigen Bereich gebildet. 

Von diesem ringformigen Scheibenanschlussbereich stehen in axialer Richtung drei Vor- 
sprunge 43 vor. Konisch zulaufende Stege 44 verbinden den Scheibenanschlussbereich 
42 mit einem im wesentlichen rohrformigen Wellenaufnahmebereich 37 und verstarken 
diesen. 

30 

In Fig. 8 ist eine Draufsicht auf das der Anschluss-Scheibe 29 zuzuwendende axiale Ende 
41 gezeigt. Dort ist deutlich der gegenuber den Vorsprungen 43 axial zuruckgezogene 
Scheibenbereich des Scheibenanschlussbereiches 42 und die Vorsprunge 43 zu sehen. 
Auch ist angedeutet, dass die Offnung 39 axial durchgangig ist. 
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Die Anschluss-Scheibe 29 ist in den Fig. 3 sowie den Fig. 7a und 7b naher dargestellt. Sie 
hat im wesentlichen einen kreisformigen Umfang. Am auGeren Umfangsbereich befinden 
sich auf einer dem Wellenanschlusselement 28 zuzuwendenden Seite 44 der Anschluss- 
Scheibe 29 drei Ausnehmungen 45 zur formschlussigen Aufnahme der Vorsprunge 43. 
5 Eine zentrale Ausnehmung 46 dient zur formschlussigen Aufnahme eines Flanschberei- 
ches 48 des Kupplungsstuckes 27. Die zentrale Ausnehmung 46 erstreckt sich nur bis et- 
wa zur Halfte der axialen Dicke der Anschluss-Scheibe 29. Am Grund der zentralen Aus- 
nehmung 46 befindet sich eine Wandung 49, welche eine zentrale Durchgangsoffnung 50 
begrenzt. Die zentrale Durchgangsoffnung 50 ist in ihrer Kontur einem Eingreifbereich 52 
10 des Kupplungsstuckes 27 derart angepasst, dass dieser durch die die Durchgangsoffnung 
50 hindurch in die Hohlwelle 36 formschlussig einsteckbar ist. 

) 

Die Kontur der zentralen Ausnehmung 49 ist wie die Kontur des Flanschbereiches 48 
ausgebildet, auf die weiter unten noch naher eingegangen wird. Die Tiefe der zentralen 

15 Ausnehmung 49 entspricht der Breite des Flanschbereiches 48. Der Flanschbereich 48 ist 
somit vollstandig in der zentralen Ausnehmung 49 aufnehmbar, wobei er an die Wandung 
50 anschlagt. Auf der dem Getriebegehause 34 zuzuwendenden Seite 53 der Anschluss- 
Scheibe 29 ist die zentrale Durchgangsoffnung 50 durch einen axial vorspringenden 
Ringvorsprung 55 begrenzt. Das freie Ende des Ringvorsprunges 55 ist zum Auflegen auf 

20 das eine axiale Ende der Hohlwelle 36 des Abtriebsgliedes 35 ausgebildet. Der Ringvor- 
sprung 55 greift im zusammengesetzten Zustand in eine die Hohlwelle 36 umgebende 
ringformige Ausnehmung 56 des Getriebegehauses 34 ein. Jeweils drei Bohrungen 57 an 
dem Wellenanschlusselement 28 und der Anschluss-Scheibe 29 dienen bei der Verbin- 
) ^ ,^ dung dieser beiden Elemente 28, 19 zur Aufnahme je einer Schraube 38. 
\ 25 

Das Kupplungsstuck 27 ist in Fig. 3 und in den Fig. 5 und 6 naher dargestellt. Es besteht 
im wesentlichen aus einem den Eingreifbereich 52 bildenden Rohrkorper 58, der mit ei- 
nem sich in axialer Richtung erstreckendem Vorsprung 59 und an einem Ende mit dem 
Flanschbereich 48 versehen ist. Der axiale Vorsprung dient zum Eingreifen in eine ent- 
30 sprechende Nut 60 in der Hohlwelle 36 und sichert so das Kupplungsstuck 27 durch eine 
Nut-Federverbindung formschlussig drehfest mit dem Abtriebsglied 35. 

Der Flanschbereich hat, wie am besten aus Fig. 6 ersichtlich, eine abgewandelte Sechs- 
kantform. Vier der Kanten sind als geradlinige Kanten 61 - 64 ausgebildet. Die diese ge- 
35 radlinigen Kanten 61 - 64 begrenzenden Ecken des Flanschbereiches 48 haben jeweils 
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einen radialen Abstand von der zentralen Drehachse, die der Halfte des Torwellendurch- 
messers W entspricht. 

Dadurch lasst sich der Flanschbereich 48 durch die an den Torwellendurchmesser W eng 
5 angepasste Offnung 39 durchfuhren, hat aber dennoch die maximal mogliche radiale 
Ausdehnung, um Drehmomente leichter ubertragen zu konnen. Die vier Kanten 21 - 64 
sind daher mit ihren Mittelpunkten auch jeweils gleich zu der Drehachse beabstandet. Sie 
konnen auch zum Angriff eines Werkzeuges dienen. 

10 Eine funfte Kante 65 ist in dem hier dargestellten Ausfuhrungsbeispiel der die Nut 24 um- 
gebenden Kontur der Torwelle 6 nachempfunden oder genauer gesagt der komplementa- 
) ren Struktur der Offnung 39 des Wellenanschlusselementes 28 in dem Bereich um den 


^ w v Vorsprung 47 herum (siehe Fig. 8) angepasst. Beim Ansetzen des Kupplungsstuckes 27 
in der aus Fig. 3 ersichtlichen Weise (siehe Pfeil 67) dient dieser Kantenbereich 65 zum 
15 Fuhren des Kupplungsstuckes 27 derart, dass es passend in die Offnung 50 und die zent- 
rale Ausnehmung 46 hineinpasst. Die weitere Kante 66 ist wiederum geradlinig ausgebil- 
det. Sie schiiefit bundig mit dem Vorsprung 59 ab und ist langer ausgebildet als die Kan- 
ten 64. Die die Kante 66 begrenzenden Ecken haben zwar auch einen radialen Abstand 
von 1/2W, da die Kante 66 aber langer ausgebildet ist, liegt ihr Mittelpunkt aber naher an 
20 der Drehachse als die Mittelpunkte der Kanten 61 - 64. 

Der Rohrkorper 58 ist uber einen Grofiteil am dem Flanschbereich abgewandten Ende mit 
einer Sackbohrung 68 versehen. Zwischen dem Grund der Sackbohrung und dem an- 
). r , x deren Ende ist eine Durchgangsbohrung 69 hindurchgefuhrt, die mit einem Gewinde ver- 
~25 sehen ist. In dieses Gewinde greift die Spannschraube 30 ein. 

Die Spannschraube 30 stutzt sich, wie aus Fig. 3 ersichtlich, mit ihrem Schraubenkopf 72 
auf dem Spannschraubenteller 31 ab. Dieser ist mit einem Randbereich 70 zum Abstut- 
zen auf dem axialen anderen Ende der Hohlwelle 36 und mit einem tellerformig vertieften 
30 zentralen Bereich 71 versehen, in dem der Schraubenkopf 72 derart vollkommen aufge- 
nommen werden kann, dass er nicht uber das Getriebegehause 34 hervorsteht. 

In Fig. 4 ist die Wellentorantriebsvorrichtung 8 in zusammengesetztem Zustand gezeigt. 
Die Montage der Welienanschlusseinrichtung 20 erfolgt dabei derart, dass das Wellenan- 
35 schlusselement 28 und die Anschluss-Scheibe 29 zu einer Einheit zusammenverschraubt 
werden und dann mittels des durch die Offnung 39 eingefuhrten Kupplungsstucke 27 an 



-13- 

der Hohlwelle 36 verspannt werden. Dies geschieht uber die Spannschraube 30 und den 
Spannschraubentelier 31 . 

Die Montage der Wellentorantriebsvorrichtung 8 an der Torwelle 6 erfolgt dann derart, 
5 dass die Wellentorantriebsvorrichtung 8 in der in Fig, 4 gezeigten Anordnung auf das En- 
de der Torwelle 6 aufgesetzt wird. Die Ausbildung des Wellenanschlusselementes 28 und 
der Anschluss-Scheibe 29 sorgt dafur, dass die Torwelle 6 bis ganz hin zu der Anschluss- 
Scheibe 29 durch das Wellenanschlusselement 28 hindurchgefuhrt werden kann. Hier- 
durch lasst sich axialer Bauraum sparen. 

10 

Mit anderen Worten hat die hier beschriebene Wellenanschlusseinrichtung einen An- 
schlussdom (Wellenanschlusselement 28), der uber eine Zwischenscheibe (Anschluss- 
• Scheibe 29) und ein Verschraubungsstuck (27) an das Getriebe angeschlossen ist. Das 

Verschraubungsstuck ragt mitnehmend in die Abtriebswelle 36 des Schneckengetriebes 
15 hinein und wird auf der Gegenseite mittels einer Schraube 30 und einer Scheibe 31 ver- 
spannt. 

Nach Aufschrauben des Anschlussdomes 28 kann man an diesem Anschlussdom direkt 
bis zu dem Getriebe hinragend die Torwelle 6 anschliefien. Damit hat man axialen Platz 
20 zwischen dem Getriebe und der anzuschlieflenden Torwelle 6 gespart. Die Anschluss- 
Scheibe 29 fur den als Wellenanschlusselement eingesetzten Anschlussdom 28 und die- 
ser selbst sind aus Zinkspritzguss gebildet. Das Kupplungs- oder Verschraubungsstuck 
27 ist aus Stahl. 

< 25 Durch die oben beschriebenen Maflnahmen ergibt sich eine engere axiale Zuordnung 
zwischen dem Getriebeblock und der anzutreibenden Torwelle. 


30 
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PATENTANSPRUCHE 

5 1. Wellentorantriebsvorrichtung (8) zum Antreiben eines Tores (2), das ein bewegli- 
ches Torblatt (4) und eine an das Torblatt (4) getrieblich zur gemeinsamen Bewegung an- 
geschlossene Torwelle (6) aufweist, mit einer Wellenanschlusseinrichtung (20) zum An- 
schliefien eines Abtriebsgliedes (35) der Wellentorantriebsvorrichtung (8) an die Torwelle 
(6), 

10 dadurch gekennzeichnet, 

dass die Wellenanschlusseinrichtung (20) ein an dem Abtriebsglied (35) befestigtes oder 
integral damit ausgefuhrtes Anschlussscheibenelement (29) und ein verdrehfest, insbe- 
sondere formschlussig verdrehfest, auf die Torwelle (6) aufsetzbares Wellenanschluss- 
element (28) aufweist und 
15 dass das Wellenanschlusselement (28) eine axial durch das Wellenanschlusselement 
(28) durchgehende Offnung (39) zur verdrehfesten, insbesondere formschlussig verdreh- 
festen, Aufnahme der Torwelle (6) hat und mit einem radial aufierhalb dieser Offnung (39) 
gelegenen Scheibenanschlussbereich (42) an das Anschlussscheibenelement (29) an- 
schliefibar oder angeschlossen ist. 

20 

2. Wellentorantriebsvorrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 
''V^\ dass das Wellenanschlusselement und das Anschlussscheibenelement integral miteinan- 

25 


der ausgefuhrt sind, insbesondere integrale Bestandteile des Abtriebsgliedes sind. 


3. Wellentorantriebsvorrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Anschlussscheibenelement eine flache Anschlussscheibe (29) ist, die getrennt 
von dem Wellenanschlusselement (28) ausgefuhrt ist, wobei der Scheibenanschlussbe- 
30 reich (42) und die Anschlussscheibe (29), vorzugsweise formschlussig ineinander ein- 
greifend, miteinander verbindbar sind. 


4. Wellentorantriebsvorrichtung nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, 


dass der Scheibenanschlussbereich (42) wenigstens einen axialen Vorsprung (43) 
und/oder wenigstens einen axial ruckspringende Ausnehmung hat und dass die An- 
schlussscheibe (29) eine komplementar zu dem Scheibenanschlussbereich (42) ausge- 
bildete Struktur, entsprechend mit wenigstens einem axial ruckspringenden Bereich (45) 
zur Aufnahme des Vorsprungs (43) und/oder wenigstens einen axial vorspringenden Be- 
reich zum Eingreifen in die Ausnehmung hat, so dass sich der Scheibenanschlussbereich 
(42) und die Anschlussscheibe (29) miteinander verzahnen. 

5. Wellentorantriebsvorrichtung nach. einem der voranstehenden Anspruche, 
dadurch g e ke n n ze i c h n e t , 

dass das Wellenanschlusselement (28) auf die Torwelle (6) verschiebbar aufsetzbar ist 
und reibschlussig gegen Verschieben gesichert daran festlegbar ist. 

6. Wellentorantriebsvorrichtung nach Anspruch 4, 
dadurch geken nzeich net, 

dass das Wellenanschlusselement eine Radialbohrung mit Innengewinde zur Aufnahme 
einer Klemmschraube (40) aufweist, urn das Wellenanschlusselement (28) an der Tor- 
welle (6) zu sichern. 

7. Wellentorantriebsvorrichtung nach einem der voranstehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die innere axiale Offnung (39) des Wellenanschlusselements (28) einen sich radial 
nach innen erstreckenden Vorsprung (47) aufweist zum Eingreifen in eine an der TonA/el- 
lenkontur angeordnete sich axial erstreckende Nut (24). 

8. Wellentorantriebsvorrichtung nach einem der voranstehenden Anspruche, 
gekennzeichnet durch ein Sortiment von Wellenanschlusseiementen (28) mit un- 
terschiedlich ausgebildeten axialen Offnungen (39) zwecks Anschluss an verschiedene 
Torwellengroden und/oder zum formschlussigen Erfassen verschieden konturierter Tor- 
wellen (6). 

9. Wellentorantriebsvorrichtung nach einem der voranstehenden Anspruche, soweit 
auf Anspruch 3 zuruckbezogen, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass das Wellenanschlusselement (28) und die Anschlussscheibe (29) mittels Schraub- 
verbindungen (38) aneinander befestigt sind. 
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10. Wellentorantriebsvorrichtung nach einem der voranstehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Abtriebsglied (35) durch eine voilstandig in einem Getriebegehause aufgenom- 
5 mene Hohlwelle (36) gebildet ist oder eine solche aufweist. 

1 1 . Wellentorantriebsvorrichtung nach einem der voranstehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Anschlussscheibe (29) lediglich mittels eines Kupplungsstuckes (27) an dem Ab- 
10 triebsglied (35) verdrehsicher befestigt ist. 

12. Welientorantriebsvorrichtung nach Anspruch 10 und nach Anspruch 1 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Kupplungsstuck (27) einen Eingreifbereich (52) aufweist, der formschlussig ver- 
15 drehfest in die Hohlwelle (36) eingreift. 

13. Wellentorantriebsvorrichtung nach Anspruch 11 oder 12, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Anschlussscheibe (29) durch das Kupplungsstuck (27) hintergriffen wird und auf 
20 der dem Abtriebsglied (35) entgegengesetzten, der Torwelle zuzuwendenden Seite (44) 
eine Aufnahmevertiefung (46) aufweist, in der der hintergreifende Bereich (48) des Kupp- 
lungsstucks (27) voilstandig aufnehmbar ist. 

) ^ 14. Wellentorantriebsvorrichtung nach einem der voranstehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Kupplungsstuck (27) einen Flanschbereich (48) zum formschlussig verdrehfes- 
ten, axial verschiebbaren Erfassen der Anschlussscheibe (29) aufweist. 


15. Wellentorantriebsvorrichtung nach Anspruch 13 und 14, 
30 dadurch gekennzeichnet, 

dass die Aufienkontur des Flanschbereichs (48) des Kupplungsstucks (27) in die axiale 
Offnung (39) des Wellenanschlusselements (28) verdrehfest, aber axial verschiebbar ein- 
setzbar ist. 

35 16. Wellentorantriebsvorrichtung nach einem der voranstehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 
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dass die Aufienkontur des scheibenartigen Flanschbereichs (48) des Kupplungsstucks 
(27) eine abgewandelte Sechskantform hat, bei der vier geradlinige Kanten. (61 - 64) mit 
ihren Mittelpunkten jeweils mit gleichem radialen Abstand zur Drehachse liegen, eine wei- 
tere geradlinige Kante (66) diesen gegenuber naher zur Drehachse geruckt und langer 
5 ausgebiidet ist und die sechste Kante (65) einer zum Eingreifen in die Torwelle (6) die- 
nenden Kontur (47) der axialen Offnung (39) des Wellenanschlusselements (28) ange- 
passt ist. 

1 7. Wellentorantriebsvorrichtung nach einem der voranstehenden Anspruche, 
10 dadurch g e ke n n ze i c h n e t , 

dass das Kupplungsstuck (27) mit einer sich zentral axial in dem Abtriebsglied (35) erstre- 
ckenden Schraube (30) gegen Axialbewegung an dem Abtriebsglied (35) in der Weise 
* ~0l gesichert ist, dass das Kupplungsstuck (27) mit der Anschlussscheibe (29) auf das Ab- 
triebsglied (35) gezogen wird. 

15 

1 8. Wellentorantriebsvorrichtung nach einem der voranstehenden Anspruche 
gekennzeichnet durch 

ein Sortiment verschieden grofier Anschlussscheibenelemente (29) zum Anschliefien ver- 
schiedener Wellenanschlusselemente (28), welche Anschlussscheibenelemente jeweils 
20 durch das gleiche Kupplungsstuck (27) an das Abtriebsglied (35) befestigbar sind. 

1 9. Wellentorantriebsvorrichtung nach einem der voranstehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Anschlussscheibenelement (29) und das Wellenanschlusselement (28) aus 
Zinkdruckguss gebildet sind. 

20. Wellentorantriebsvorrichtung nach einem der voranstehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Abtriebsglied (35) an einem Getriebegehause (34) angeordnet ist, das eine Ver- 
30 tiefung (56) zur zumindest teilweisen Aufnahme des an dem Abtriebsglied (35) angeord- 
neten Anschlussscheibenelement (29, 55) hat. 

21. Tor (2) mit einem Torblatt (4) und einer getrieblich daran angeschlossenen Tor- 
welle (6), 

35 dadurch gekennzeichnet, 



dass eine Wellentorantriebsvorrichtung (8) nach einem der voranstehenden Anspruche an 
die Torwelle (6) angeschlossen ist. 

22. Tor nach Anspruch 21, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Torwelle (6) eine Torsionsfederwelle ist und auf ihrer gesamten Lange mit einer 
Langsnut (24) versehen ist. 

23. Verfahren zum Anschliefien einer Wellentorantriebsvorrichtung (8) nach einem der 
voranstehenden Anspruche an eine Torwelle (6), 

gekennzeichnet durch die Schritte 

a) Verdrehfestes Befestigen des Anschlussscheibenelements (29) und des Wellen- 
anschlusselements (28), 

b) Aufsetzen der Wellentorantriebsvorrichtung (8) mit dem Wellenanschlusselement 
(28) auf die Torwelle (6), 

c) ortsfestes Befestigen der Wellentorantriebsvorrichtung (8), 

d) Sichern des Wellenanschlusselements (28) gegen Verschieben auf der Torwelle 
(6) mittels Klemmschrauben (40). 

24. Verfahren nach Anspruch 23, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass Schritt a) umfasst: 

a1) formschlussiges verdrehfestes aneinander Befestigen der als Anschlussscheiben- 
element verwendeten Anschlussscheibe (29) mit dem Wellenanschlusselement 
(28), 

a2) Aufsetzen der so gebildeten Einheit auf das Abtriebsglied (35), 

a3) Einsetzen des Kupplungsstuckes (27) in die so gebildete Einheit (28, 29) durch die 

Offnung (39) des Wellenanschlusselements (28), 
a4) Verspannen der Anschlussscheibe (29) mittels des Kupplungsstuckes (27) an dem 

Abtriebsglied (35), 
wobei die Reihenfolge der Schritte a2) und a3) beliebig ist. 
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ZUSAMMENFASSUNG 

WELLENTORANTRIEBSVORRICHTUNG, DAMIT VERSEHENES TOR UND VERFAH- 

REN ZUM ANSCHLIEBEN DERSELBEN 

Die Erfindung betrifft eine Wellentorantriebsvorrichtung (8) zum Antreiben eines Tores (2), 
das ein bewegliches Torblatt (4) und eine an das Torbiatt (4) getrieblich zur gemeinsamen 
Bewegung angeschlossene Torwelle (6) aufweist, mit einer Wellenanschlusseinrichtung 
(20) zum Anschliefien eines Abtriebsgliedes (35) der Wellentorantriebsvorrichtung (8) an 
die Torwelle (6). Urn die Wellentorantriebsvorrichtung auch bei beengten Umgebungsbe- 
dingungen einsetzen zu konnen, wird erfindungsgemaft vorgeschlagen, dass die Wellen- 
anschlusseinrichtung (20) ein an dem Abtriebsglied (35) befestigtes oder integral damit 
ausgefuhrtes Anschlussscheibenelement (29) und -ein verdrehfest, insbesondere form- 
schlussig verdrehfest, auf die Torwelle (6) aufsetzbares Wellenanschlusselement (28) 
aufweist und dass das Wellenanschlusselement (28) eine axial durch das Wellenan- 
schlusselement (28) durchgehende Offnung (39) zur verdrehfesten, insbesondere form- 
schlussig verdrehfesten, Aufnahme der Torwelle (6) hat und mit einem radial aufierhalb 
dieser Offnung (39) gelegenen Scheibenanschlussbereich (42) an das Anschlussschei- 
benelement (29) anschlieftbar oder angeschlossen ist. AufJerdem betrifft die Erfindung ein 
damit versehenes Tor sowie ein Verfahren zum Anschlieflen der Wellentorantriebsvor- 
richtung. 


(Fig. 3) 
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